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Alternative, izjeme in kompromisi

Sinteza je del resitve.
In del problema
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Mitja Sagaj o¢eh mnogih odresitev za mobilnost prihodnosti,
pa pri étevilnih drugih vzbujajo pomisleke, dvome

. . in vprasanja. A ne le okoljski, tudi druzbeno-eko-
Andre]a Kutin nomski vidik uporabe sinteti¢nih goriv - in v Jugi

Kaj je dobro in kaj
slabo v sprejeti izjemi,
da bodo proizvajalci
avtomobilov tudi po
letu 2035 Se lahko
prodajali avtomobile z
motorjem z notranjim
zgorevanjem, ce

bodo tega poganjala
izklju¢no sintetiCna
goriva, pridobljena

iz obnovljivih virov
energije

eprav morda v tem trenut-
ku 3e ni mogoce trditi, ali
bo prva Ze sprejeta izjema,
ki bo proizvajalcem avto-
mobilov tudi po letu 2035
dovoljevala prodajo vozil z
motorjem z notranjim zgorevanjem, e bodo tega
poganjala sintetiéna goriva, pridobljena iz obno-
vljivih virov energije, tudi zadnja, pa je mogoce
zelo jasno postredi z dejstvi o tej sicer Ze dolgo
znani, a zelo skromno, bolj ni$no, izkoris¢eni alter-
nativi. In seveda tudi z mnenji, ki so - verjetno pri-
¢akovano - Ze takoj po sprejetju izjemno razli¢na.

Predvsem Nemdiji, evropski velesili avtomobilske
industrije, je Evropska unija "ponudila” kompro-

misno reditev, ki motorja z notranjim zgoreva-
njem takoj po zacetku veljave splosne prepovedi
avtomobilov, ki so opremljeni s to ve¢ kot stoletje
razvijano obliko pogona, ne bo kar takoj poslala
na smetiite zgodovine, Ce so sinteti¢na goriva v

spremenjenih vrst in oblik pogona tudi elektri¢-
nih motorjev, vodikovega pogona ... - velja uposte-
vati, zato ni osamljeno prepricanje, da je tak$na
rigoroznost pri omejevanju prodaje vozil z mo-
torjem z notranjim zgorevanjem za Evropo strel v
koleno, ki bo odprl vrata tuji industriji, predvsem
vzhodnjaski. A gremo po vrsti.

"Zdaj je zanimivo vse; ukvarjamo se z zgorevanjem
odpadkov, z njihovo energetsko izrabo, eden od
postopkov je tudi uplinjanje, kjer dobimo sintezni
plin, mesanico ogljikovega monoksida in vodika,
torej dveh sestavin za sinteti¢no gorivo,” o izjemno
vznemirljivem &asu govori prof. dr. Niko Samec,
vodja Laboratorija za termodinamiko, zgoreva-

nje in okoljsko inZenirstvo na Fakulteti za stroj-
nistvo Univerze v Mariboru. Sogovornik opozarja
na $tevilne tehnologije, ki omogocajo proizvo-
dnjo alternativnih energentov, goriv, hkrati pa
tudi na primarno zmanjanje emisij toplogrednih
plinov. "Vse to je zanimivo tudi za raziskovanje in
bo gotovo zanimivo $e naslednjih deset, petnajst
let," pravi profesor, ki opomni, da so bile zadnjih
petdeset let skorajda vse aktivnosti usmerjene v
izpopolnjevanije toplotnih strojev in naprav, ki
kot primarni energent uporabljajo naftne deri-
vate: "o je le $e za izkoristek toplotnih strojev;
a tam smo omejeni s Carnotovim procesom, kjer
je termodinamiéni izkoristek teoreti¢no omejen z
najvigjo in najniZjo temperaturo procesa, ki lahko
prakti¢no znasa najvec 45 odstotkov, nove tehno-
logije pa prinasajo ogromno priloZnosti, ki se jih
prav veselimo."

Sogovornik opomni tudi, da bi bila, ¢e bi Ze v zgo-
dnjem industrijskem razvoju energentov enako-
vredno obravnavali tudi druge energetske vire,
stopnja tehnoloskega razvoja alternativ bistveno
vigja, kot je danes: "In bi lahko imeli tudi vzpore-
dne tehnologije, ki bi bile konkuren¢ne tehnologi-
jam, ki uporabljajo naftne derivate. Ter bi bistveno
laZje tudi nadaljevali razvoj v tisto smer, kjer ni fo-
silnih energentov."

Defosilizacija, ne razogljicenje
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Nafta je po Sam¢evem mnenju energent, ki ima
zelo pozitivne lastnosti: "Skoraj sama pride iz
zemlje in ima zelo visoko energijsko gostoto. Pro-
blem pa je v tem, da to energijo transformiramo
iz goriva s procesi zgorevanja v toploto, po ter-
modinami¢nih zakonih pa ni mogoce vse toplote
prenesti v koristno delo. Ne gre, obstajajo povsem
naravne omejitve. Niti ni toliko kriv motor, ki za
pogon uporablja to gorivo. Pri motorju z notra-
njim zgorevanjem transformiramo ¢isto energijo
v toploto in toploto v mehansko delo. Zato je izko-
ristek elektromotorja boljsi, ker uporablja ¢isto ele-
ktri¢no energijo, ki se da v celoti pretvoriti v delo.”

Ko govorimo o razoglji¢enju, Niko Samec opozo-
ri, da je bolj ustrezen izraz defosilizacija, "kajti
ne Zelimo ogljika iz fosilnega vira, ¢e pa naredi-
mo sinteti¢na goriva, ki so obnovljiva in porablja-
jo ogljik iz ogljikovega dioksida iz ozracja, pa se
krogotok nastanka in porabe ogljikovega dioksida
sklene". Tudi pri uporabi biomase govorimo o ra-
stlinah, ki ogljik vzamejo iz ozracja in ga s fotosin-
tezo pretvorijo v celi¢no maso. Ogljika se ne bomo
znebili, opozarja sogovornik, "rediti se Zelimo fo-
silnega izvora ogljika, ki je zgo$¢en v nafti, plinu in
premogu, kjer se je pod povrsino koncentriral mi-
lijone let, zdaj ga pa v zelo kratkem ¢asu sprosc¢a-
mo v okolje". Pojasni $e, da bi, ¢e bi ta ogljik v zrak
sproscali v tako dolgem obdobju, kot se je kopi-
&il, to ne bi bilo tako $kodljivo. "Zdaj pa v kratkem
¢asu povecujemo koncentracijo CO, iz antropoge-
nih virov, ki je neke vrste sproZilec naravnih virov
ogljikovega dioksida. Kajti antropogenih virov je
zelo malo, le nekaj odstotkov. Najvedji so naravni
viri, ki pa so lahko posledica povetanja koncen-
tracije C(‘szaradi antropogenih virov,” pojasnjuje
strokovnjak.

Za uspesno defosilizacijo moramo
graditi tri stebre hkrati

"Na predstavitvi predloga Nacionalnega energet-
skega in podnebnega naérta (NEPN) je bilo veliko
govora o proizvodnji vodika, sinteti¢nih goriv
in biogoriv za doseganie ciljev obnovljivih virov
energije v prometu. Slovenija naj bi intenzivno
spodbujala razvoj tehnologij za proizvodnjo traj-
nostnih biogoriv, naprednih sinteti¢nih plinastih
in teko¢ih goriv ter uporabljala uvozena, dokler ne
bo razvila in vzpostavila lastne proizvodnje. To se
nam ne zdi pametno z vidika uéinkovite rabe na-
ravnih virov (sinteti¢na goriva naj bi proizvajali
tudi iz lesa), nedovrienosti tehnologije, vzposta-
vitve drage infrastrukture in zaradi vseh negativ-
nih u¢inkov teh goriv," je o visokolete¢ih naértih
Slovenije na podro¢ju biogoriv jasna Marjeta Ben-
¢ina, ki se v Focusu, drustvu za sonaraven razvoj,
ukvarja s prometom oziroma krmarjenjem v bolj
trajnostne oblike prometa.

Za uspesno defosilizacijo prometa moramo graditi
hkrati tri stebre, pravi. Najprej je treba zmanjsati
$tevilo potovanj in koli¢ino motornega prome-
ta, kot jo poznamo danes, in sicer z inovativnimi

praksami, integracijo s prostorsko politiko, davéno
politiko in podobno, ukrepi trajnostne mobilnosti
- pes$, kolo, javni potniski promet, multimodalnost,
tovor na Zeleznice. Sele nato sledijo alternativna
goriva, s tem, da je v cestnem prometu u¢inkovita
predvsem neposredna elektrifikacija.

Dr. Urban Zvar Baskovi¢ s Katedre za energetsko
strojnistvo in iz Laboratorija za motorje z notra-
njim zgorevanjem in elektromobilnost ljubljanske
Fakultete za strojni$tvo, pojasnjuje, kaj so sinteti¢-
na goriva, med katera spadajo tudi e-goriva: "Sin-
tetina goriva so goriva, ki jih sintetiziramo iz
dolo¢enih spojin, ki vsebujejo ogljik in vodik, in
s tem spreminjamo kemijsko sestavo ogljikovo-
dikov, da doseZemo lastnosti, kot jih Zelimo za
uporabo v razli¢nih motorjih z notranjim zgoreva-
njem.” Tak$na goriva so po njegovih besedah lahko
bolj podobna dizelskim gorivom, lahko so podob-
na bencinom, lahko so tudi v plinastem stanju, kot
je na primer metan. Ne gre sicer za novo tehnolo-
gijo, sinteti¢na goriva so, kot pravi Samec, iz pre-
moga proizvajali Ze Nemci med drugo svetovno
vojno, za njihovo proizvodnjo je treba zagotoviti
uplinjanje bodisi premoga bodisi biomase bodisi
odpadkov ...

Sintetiziramo lahko razli¢na goriva, je panamestu
vprasanje, iz ¢esa jih sintetiziramo. Kajti sinteti¢-
na goriva lahko pridobivamo iz fosilnih virov, iz
premoga, iz zemeljskega plina, lahko tudi iz bio-
mase ali pa surovin nebioloskega izvora. "Vendar
pa goriva, ki jih vklju¢uje izjema prepovedi pro-
daje avtomobilov z motorjem z notranjim zgore-
vanjem, ne bi smela imeti oglji¢nega odtisa, prav
tako ne smejo biti iz fosilnih virov. Ta goriva lahko
opiSemo z izrazom ‘obnovljiva sinteti¢na goriva iz
surovin nebiolo$kega izvora' in jih ozna¢imo kot
obnovljiva sinteti¢na goriva ali e-goriva,” poja-
snjuje Zvar Baskovi¢ in nadaljuje, da je ideja, da
ta goriva pridobivamo iz obnovljivih virov elek-
tri¢ne energije, ki jo uporabimo za proizvodnjo
vodika z elektrolizo, na drugi strani pa potrebu-
jemo Se ogljik, ki ga lahko v obliki ogljikovega di-
oksida pridobimo iz zraka ali pa, e enostavneje,
iz industrijskih procesov kot na primer seZiganje
organskih snovi, kjer so koncentracije ogljikovega
dioksida vecje kot v zraku.

Kemitno zgradbo e-goriv je mogoce z razli¢nimi
kemiénimi postopki prilagajati, da jih je mozno
uporabljati tako v obstoje¢ih motorjih s kompre-
sijskim vzigom (Dieslovi motorji) ali s prisilnim
vzigom (Ottovi motorji). Poraba goriva je primer-
ljiva kot pri fosilnih gorivih, so pa e-goriva bolj
homogena, kar zadeva kemi¢no zgradbo, pravi so-
govornik. "Poraba glede energijskega toka bo po-
dobna, saj so lastnosti zgorevanija fosilnih goriv
in e-goriv zelo podobne. Ve¢ina osebnih avtomo-
bilov, ki jih danes vidimo na cestah, Ze omogoéa
uporabo dolotenega deleza e-goriv v gorivu, v pri-
hodnosti pa bodo dolo¢eni proizvajalci ponudili
mozZnost uporabe stoodstotnih e-goriv v avtomo-
bilih," pojasnjuje Zvar Baskovi¢. Temu doda, da teh
goriv, tudi ko bodo motoriji pripravljeni za upora-
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bo, ne bomo uporabljali v mnozi¢ni obliki, promet
se bo namre¢ spremenil, pogonski sistemi bodo
po vsej verjetnosti obsegali §irok spekter tehnolo-
gij vkljutujo¢ baterijska elektri¢na vozila in vozila
na vodikove gorivne celice, "Morda bo $lo tudi za
kaksne nisne aplikacije, predvsem se uporaba e-
-goriv omenja v letalskem prometu, ki ga je tezko
elektrificirati, ker so baterije tezke, obenem pa po-
trebujete visoke specifi¢ne mo¢i pogonskih siste-
mov. Tam bi bila uporaba e-goriv goriv z visoko
energijsko gostoto smotrna,” pravi sogovornik.

Vodik ima vrsto problemov

Cene e-goriv so zdaj, ker so na laboratorijski ravni
produkcije, visoke, a, kot pravi Niko Samec, bodo
z ekonomijo obsega cene lahko sprejemljive, "in
¢eprav govorimo le o mobilnosti osebnega tran-
sporta, so $e drugi segmenti mobilnosti, kjer so e-
-goriva precej bolj$a izbira kot pa elektrifikacija,
mislim predvsem na letala, ladje, gradbeno meha-
nizacijo ... Energetski vektor primarnega pomena
pa je sicer ¢isti vodik, iz katerega lahko delamo
sinteti¢na goriva ali pa ga uporabljamo neposre-
dno, bodisi s pretvorbo v elektri¢no energijo preko
gorivnih celic ali pa tudi v motorjih z notranjim
zgorevanjem. Je pa pri vodiku problem polnilna in-
frastruktura, transport, skladis¢enje je zelo drago.”

Niko Samec je sicer prepri¢an tudji, da elektromo-
bilnost problema globalnega segrevanja ozracja
ne bo resila: "Ker se je tega resno lotila le majhna
skupina svetovne populacije, predvsem v razvi-
ti Evropi, in navsezadnje tudi zato, ker govori-
mo samo o osebnem transportnem sektorju, ki
proizvede zgolj del emisijskih virov CO_, velik
del drugih virov bo $e naprej prisoten in, kar je
zelo pomembno, odvisno bo, kako se bodo razvi-
jali proizvodnja elektri¢ne energije iz obnovljivih
virov energije in elektri¢na omreZja.

Pri elektromobilnosti Samec opozori predvsem
na proizvodnjo baterij, ki zahteva dolo¢ene redke
kovine, Cesar pri sinteti¢nih gorivih ni: "Tam upo-
rabljamo le naravne sestavine - obnovljive vire
energije, vodo, veter, sonce, CO, iz ozradja in to je
to. Hkrati pa klasi¢ne motorje z notranjim zgore-
vanjem, za proizvodnjo katerih se uporabljajo kon-
vencionalni, reciklabilni materiali, ne omejene
redke kovine in podobno. Zakaj bi dobro tehnolo-
gijo zavrgli; materiali za proizvodnjo motorjev so
v vsakdanjem okolju enostavno dosegljivi, poleg
tega jih znamo z reciklazo pridobivati nazaj, so
bolj okolju prijazni, sploh ker znamo zdaj proizva-
jati oglji¢no nevtralna sinteti¢na goriva.’

Je pa, opozarja sogovornik, nujno imeti zeleni
vodik, ¢e zelimo prispevati k oglji¢ni nevtral-
nosti zgorevanja sinteti¢nih goriv. Zeleni vodik
je namre¢ ta, ki ga pridobivamo z elektrolizo
vode na osnovi elektri¢ne energije iz obnovljivih
virov. "CO, pa moramo vzeti iz ozracja, kajti sicer
ga lahko dobimo tudi iz drugih virov, na primer
cementarn, vendar v tem primeru ne dosegamo
oglji¢no nevtralnih sinteti¢nih goriv,” opozarja

Samec in z vidika potratnosti izdelave sinteti¢-
nih goriv izpostavi $e izkori$¢enost infrastrukture
za proizvodnjo elektri¢ne energije iz obnovljivih
virov, kar je med drugim pogojeno z geografskim
poloZajem: "Izkoristki v Afriki ali Juzni Ameri-
ki, kjer je ogromno son¢nega sevanja ali mo¢nih
vetrov, bodo bistveno vedji."
Kot najvecjo prednost
e-goriv v sedanjih
razmerah sogovornik
izpostavlja moZnost
uporabe obstojece
naftne infrastruktu-
re tako za transport
kot za skladis¢enje in
distribucijo. "Upora-
bljamo lahko obstoje-
¢e bencinske servise,
del sinteti¢nih goriv
lahko mesamo k ob-
stoje¢im naftnim de-
rivatom in tako Ze
prispevamo k zmanjianju izpusta fosilnega CO ;"
pravi Niko Samec.

Oglji¢na nevtralnost Ze,
a tudi onesnazZevala

V EU in Sloveniji gojimo velika pri¢akovanja, da
bodo vodik in e-goriva pomagali pri prizadeva-
njih za razoglji¢enje prometa. E-goriva in vodik
se najve¢krat omenjajo za uporabo v sektorjih, ki
jih tezko razoglji¢imo drugace, na primer v ladij-
skem prevozu in letalstvu, se strinjajo sogovor-
niki, torej tam, kjer so potrebne vecje koli¢ine
goriva za daljse razdalje. Pomembno je tudi, da ta
goriva proizvedemo iz obnovljivih virov energi-
je. V cestnem prometu ostajajo baterijska elektri¢-
na vozila stroSkovno in energetsko uc¢inkovitejsa.

Marjeta Benc¢ina pravi: "Za razoglji¢enje prometa
bomo potrebovali velike koli¢ine elektrike iz ob-
novljivih virov energije, zato jo moramo uporabiti
na najbolj u¢inkovit na¢in. Neposredna elektrifika-
cija je dvakrat bolj u¢inkovita kot vozilo na vodik
in $tirikrat bolj u¢inkovita od uporabe sinteti¢nih
e-goriv v vozilih z motorjem z notranjim zgoreva-
njem. Zato dajemo prednost elektricnim vozilom.

Tudi Urban Zvar Baskovi¢ opozori na primerjavo
kombinirane u¢inkovitosti pridelave goriv in iz-
koristkov pogonskih sistemov: "Najmanj energi-
je za pogon vozila potrebuje baterijsko elektri¢no
vozilo, saj izkoristek pogonskega sistema, vkljucu-
jo¢ izgube polnjenja in praznjenja baterije, znasa
priblizno 8o odstotkov. Ce iz pridobljene elektri¢-
ne energije proizvajamo vodik z elektrolizo in ga
uporabimo v gorivnih celicah, bo izkoristek sis-
tema od proizvodnje do pogona vozila priblizno
dva-, trikrat niZji, pri e-gorivih gorivih pa 3e dva-
do trikrat niZji v primerjavi s proizvodnjo vodika
in gorivnimi celicami.”

TeZava e-goriv po njegovi oceni torej je, da Zelimo
v prihodnosti v vseh sektorjih, vklju¢ujo¢ promet,



Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odloébami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnoZzevati in distribuirati!

Vecer - V soboto

Drzava: Slovenija

Stran: 10

Povrina: 3.797 cm?

15.04.2023

Sobota

4/8

dose¢i zmanj$anje porabe energije oziroma vecjo
energetsko uc¢inkovitost celotnega sistema, hkrati
pa za ta proces porabljamo ogromno energije, da
sploh proizvedemo tovrstna goriva. Obenem bi
bila potrebna tudi velika vlaganja, ¢e bi Zeleli
vzpostaviti oziroma povecati proizvodnje kapa-
citete e-goriv. Eden od produktov zgorevanja ta-
k$nega goriva bo tako kot pri fosilnih gorivih
ogljikov dioksid, vendar je pri e-gorivih oglji¢ni
odtis lahko nicen, saj je bilo enako CO, ob proi-
zvodnji goriva zajetega iz zraka in kemicno veza-
nega v gorivo. "Kljub temu da e-goriva v Zivljenjski
dobi ne tvorijo izpustov CO,, pa zaradi lastnosti
zgorevalnih procesov $e vedno izpuscajo lokalna
onesnazila, ki so produkti nepopolnega zgoreva-
nja, med katerimi so tipi¢ni predstavniki dusikovi
oksidi, trdni delci, ogljikovodiki in ogljikov mono-
ksid," opozarja Zvar Baskovi¢.

Temu razmisljanju se pridruzuje Marjeta Bencina:
"E-goriva, ki se uporabljajo v motorjih z notranjim
zgorevanjem, v ciklu morda lahko dosezZejo ogljic-
no nevtralnost, vendar $e vedno v zrak izpu$cajo
zdravju 8kodljiva onesnazevala, ki so velik zdra-
vstveni problem.”

V prihodnosti bo uporaba e-goriv odvisna od
raznih faktorjev, kot pojasnjuje Zvar Baskovic:
“Slovenija mora v prihodnosti dose¢i okoljske cilje,
ki jih je zadala EU, ti pa se nenehno posodablja-
jo. Ob ciljih, o katerih obi¢ajno govorimo in vklju-
&ujejo cilje energetske uc¢inkovitosti, obnovljivih
virov energije in izpustov onesnazil, bodo v priho-
dnosti omejeni tudi najnizji deleZi goriv iz surovin
nebioloskega izvora oziroma e-goriv. Doseganje
teh delezev bo odvisno od proizvodnih kapacitet
tovrstnih goriv, prilagoditev flote vozil, distribuci-
je goriv ter, klju¢no, cene goriv, ki trenutno mo¢no
presega ceno ekvivalentnih fosilnih goriv. Zato bo
tu klju¢na vloga drZave in odlo¢itev, do koliksne
mere bo preko raznih spodbudnih ukrepov pod-
prla uporabo e-goriv," pojasnjuje strokovnjak. Ob
tem pravi, da so proizvajalci vozil sicer naceloma
naklonjeni e-gorivom, industrija pridelave taksnih
goriv pa se bo po njegovem vzpostavila, ¢e bo pre-
poznala ekonomsko upravic¢enost: "Veliko lahko
naredijo drZave, ¢e zagotovijo stabilno ekonomsko
okolje in ustrezne spodbude, kar pa je morda tudi
nekoliko tezko, ker se okoljski standardi relativno
hitro spreminjajo oziroma posodabljajo.”

Lahko Evropa zaide v slepo ulico?

Predvsem razmere na trgu energentov, politi¢ne
razmere, geostrateski polozaj posameznih drzav,
vsi ti dejavniki bodo usmerjali podrocje prido-
bivanja energije in proizvodnje energentov za
transport. Na opazko, da Evropa zdaj prednjaci
pri zeleni transformaciji, pa Niko Samec odgo-
varja, da je vprasanje, ali je to dobro: "Ogromno
denarija se zdaj vlaga v elektromobilnost. Seveda
je motor z notranjim zgorevanjem v tem trenut-
ku talec elektromobilnosti tudi pri proizvajalcih,
ker morajo zdaj s prodajo teh avtomobilov zas]u-

7iti toliko, da vlagajo v razvoj elektromobilnosti,
medtem ko razvoj motorja z notranjim zgoreva-
njem pocasi usiha. Nekatera druga gospodarska
okolja bodo pa tega razvijala $e naprej in jutri se
lahko zgodi, da bodo nova trzis¢a manj dovze-
tna za produkte elektromobilnosti, kar pomeni,
da Evropa, ki je izrazito izvozno naravnana, ne
bo imela ve¢ na voljo tako veliko trzis¢ za svoje
produkte mobilnosti, kot jih je imela v preteklo-
sti.” In opozarja: "Ce bo Evropa pretirano forsira-
la samo to smer, lahko zaide tako dale¢ v slepo
ulico, da se bo tezko vrnila in ne bo konkurenc-
na v dolo¢enem segmentu transportnih tehno-
logij.” Zato je po Sam¢evem prepric¢anju treba
razvijati e druge oblike transporta, ki jih po-
znamo, predvsem za sinteti¢na goriva in za tiste
trge, ki 3e ne bodo pripravljeni sprejeti elektro-
mobilnosti.

Na opazko, da se zdi, da naftni lobi kar nekako
potiva v ozadju tega vro¢ega dogajanja glede ze-
lenega prehoda, sogovornik odgovori: "Naftni lobi
uziva kot $e nikoli doslej, s cenami energentov
lahko zdaj manipulira bolj kot kadarkoli. Aramco
je lani dosegel 170 milijard dolarjev ¢istega dobic-
ka. Ce to ne uspava ... Mi oglji¢no nevtralnost gra-
dimo na ple¢ih povetane porabe energije fosilnih
virov. Le vprasajmo se, od kod denar za Eko sklad.
Tudi iz kuponov ogljikovega dioksida. Ce TES
zanje ne bi namenil preko 200 milijonov evrov,
bi posloval pozitivno. V Ameriki plinske termoe-
lektrarne pla¢ujejo davek, da lahko subvencioni-
13jo elektri¢no energijo vetrnih elektrarn. Tudi ta
prenos proizvodnje elektri¢ne energije s fosilnih
na obnovljive vire bo zgrajen na ple¢ih pove¢ane
porabe fosilnih goriv."

Kdor ne bo imel denarja, si elektri¢nega avtomo-
bila ne bo mogel kupiti, je prepri¢an sogovornik:
"Imel bo starega golfa in mu bodo dovolili tanka-
ti dizel, bo pa placal davek, s katerim bodo sub-
vencionirali nakup elektri¢nega vozila tistemu,
ki Ze tako ima denar, da si je zgradil hiso in elek-
trarno ter kupil dober avto za 100.000 evrov. In
vse to v lu¢i skrbi za okolje in posledi¢no €loveka.
Mislim, da je to vse bolj v luci skrbi za dobicke; gre
za novo industrijsko revolucijo, novo industrijsko
paradigmo, nove proizvodne lobije, ki poskusajo
na teh krilih zelenega preboja ustvariti poslovne
priloznosti, ki jih v preteklosti zaradi pretirane
uporabe nafte niso mogli. Tu je nekaj skritega, bo
pa odkritega s ¢asovno distanco, kot bo s ¢asov-
no distanco mogoce oceniti, koliko je ¢lovek kriv
za globalno segrevanje. Ce bomo 3li kot Evropa
po poti drazje produkcije energije, neki drugi go-
spodarski sistemi pa bodo $e vedno vztrajali pri
konvencionalnih, cenejiih virih energije, bomo
postali nekonkuren¢ni. Energent je namrec se-
stavna komponenta vsakega produkta in z dragim
energentom pa¢ ne moremo biti konkurencni,” e
pravi Niko Samec.

In ne pozabi na sen-

timentalni vidik, ki

govori v prid mo-
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torju z notranjim javiz elektromotorjem, ¢e govorimo o polnjenju, Ogljika se ne
zgorevanjem. Vsaj dosegu, strahu pred premajhnim dosegom {tako bomo znebili
v neki nidni obliki. imenovanirange anxiety). 'Ce pogledamo zgodo- e
"Namre¢, vselej bo  vino industrijske revolucije in razvoja novih tehno-  reSiti se Zelimo
obstajal krog ljudi, lokih postopkov pridobivanja energije, je obstojeto fosilnega izvora
ki so ¢ustveno na- tehnologijo vedno nadomestila nova, ki je bila takoj liika. ki ie
vezani na motorje Zz  sprejeta kot bolj3a, ker je zagotavljala ve¢je udobje ogl) . ) .
notranjim zgoreva-  inlagodnost.' V primeru uvajanja elektromobilno-  Zgo$¢en v nafti,
njem, in zanje bodo  sti ni tako, ta se uvaja z restrikcijami. plinu in premogu
sinteti¢na goriva Slovenija mora ' N o
omogocala ohranja- ihodnosti  NaiPrej je treba zmanjs$ati
ti motor z notranjim V Priio nosti Stevilo po tOV&I'lj in
zgorevanjem pri zi-  dose€i okoljske A
vljenju. Verjamem _sye sasy s koli¢ino motornega
Pa, da nikakor ni namen elektormobilnosti uni- CIl]e' ki ]lh ]? prometa kOt ] 0 poznamo
¢iti motor z notranjim zgorevanjem, dale¢ od zadala EU, ti d AR
tega. Motor z notranjim zgorevanjem bo zago- pa se nenehno ) apes: 11‘1 SiCer Z -
tovo Se dolgo zZivel in bo tudi leta 2050 $e vedno liai inovativnimi praksaml,
tukaj,” pravi Samec. posodabljajo

Med razlogi za slednjo trditev sogovornik vidi tudi
bistveno vedje udobje klasi¢nega motorja v primer-

integracijo s prostorsko
politiko, dav¢éno politiko

Avtomobili: Najbolj u€inkovita je neposredna elektrifikacija
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"Problemati¢na so predvsem biogoriva”

"Problemati¢na so predvsem biogoriva, ki so v novem prediogu NEPN
e vedno zastopana, predvidena je njihova rast. Kljub zaostritvi ciljev
v EU znotraj direktive o energiji iz obnovljivih virov energije (RED) za
.promet lahko drzave izberejo, da ne gredo na pot biogoriv. Biogoriva
na osnovi poljs¢in povzrocajo deforestacijo in uni¢enje ekosistemoy,
zmanjsujejo biodiverziteto in so vCasih Se bolj Skodljiva za podnebje
kot fosilna goriva. Poleg tega poglabljajo prehransko krizo, povelujejo
lakoto. Ne smemo si dovoliti, da v rezervoarjih EU vsak dan pokurimo
za 15 milijonov $truc kruha biogoriv. Izsledki te Studije, ki jo je izvedel
nemski InStitut za energetiko in okolje (Institut fir Energie- und
Umweltforschung — IFEU), kazejo, da je za pridelavo poljs€in za
biogoriva, ki so porabljena v Evropi, potrebnih 9,6 milijona hektarjev
zemljiS¢ - to je vel kot povrSina otoka Irske oziroma 5,3 milijona
hektarjev, e uposStevamo proizvodnjo soproizvodov, predvsem krme
za industrijsko Zivinorejo. Veliko uinkovitejsa bi bila tudi uporaba
zemljiS¢ za pridobivanje soncne energije,” pravi Marjeta Bentina.

Po podatkih analize je za napajanje elektricnega avtomobila s

son¢no energijo potrebnih 40-krat manj povrsin kot za avtomobil,

* ki uporablja biogoriva. Ce bi torej v son&no energijo pretvorili samo
2,5 odstotka zemlje, ki je trenutno namenjena pridelavi poljs¢in za
biogoriva, bi lahko proizvedli enako koli¢ino ekvivalentne energije,

pri emer bi ogromne koli¢ine zemlji¢ ostale na voljo za povrnitev

v naravne stanje ali za proizvodnjo hrane. Napredna biogoriva

(iz odpadkov, odpadnih olj, lesnih odpadkov v gozdu ...) imajo

po drugi strani zelo nizek potencial, prav tako so bolj pomembna

v drugih industrijah. "Zaradi trhlih trajnostnih meril pa se za
napredna biogoriva velikokrat ne uporabljajo odpadne sestavine,
temvec kar osnovne. Na primer pri odpadnih gospodinjskih oljih

je bilo ugotovljenih veliko goljufij, zaradi visoke cene biogoriv in
nepoznavanja izvora so se med odpadnimi olji znasla tudi deviska
olivna olja," $e pravi Ben¢ina.

Marjeta Bentina. Foto: Osebni arhiv Focus:

Dr. Niko Samec Foto: Andrej Petelinsek
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